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сертифікат відповідності, затверджений ЦДУ ЄЕС України, Головде-

рженергонаглядом України та Департаментом електричних мереж 

РАО "ЄЕС України".  

У зв'язку зі складністю розрахунку втрат і наявністю істотних 

похибок, останнім часом особлива увага приділяється розробці мето-

дик нормування втрат електроенергії.  

Методологія визначення нормативів втрат ще не встановили. Не 

визначені навіть принципи нормування. Думки про підхід до норму-

вання лежать в широкому діапазоні - від бажання мати встановлений 

твердий норматив у вигляді відсотка втрат до контролю за "нормаль-

ними" втратами за допомогою постійно проведених розрахунків за 

схемами мереж з використанням відповідного програмного забезпе-

чення.  

За отриманими нормам втрат електроенергії встановлюються 

тарифи на електроенергію. Регулювання тарифів покладається на дер-

жавні регулюючі органи ФЕК і РЕК (федеральну і регіональні енерге-

тичні комісії). Енергопостачальні організації повинні обґрунтовувати 

рівень втрат електроенергії, який вони вважають за доцільне включити 

в тариф, а енергетичні комісії - аналізувати ці обґрунтування і прийма-

ти або  коригувати їх.  

У даній роботі розглянута проблема розрахунку, аналізу і нор-

мування втрат електроенергії з сучасних позицій; викладені теоретичні 

положення розрахунків, наведений опис програмного забезпечення, 

що реалізує ці положення, і викладено досвід практичних розрахунків.  
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З усього різноманіття засобів діагностування в електротехніці 

найбільше застосування в даний час знаходять апаратурні засоби для 

визначення працездатності та справності окремих складальних оди-

ниць електричного обладнання. Програмні та програмно-апаратурні 

засоби діагностування широко впроваджуються у міру поширення мі-

кропроцесорних систем та обчислювальної техніки. 

Важливість забезпечення надійності електричних машин 

міського електротранспорту на основі застосування методів і засобів 

діагностики висуває до останніх високі вимоги.  

При проектуванні та експлуатації засобів діагностування ці ви-

моги характеризуються: 
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– номінальними і допустимими значеннями вхідних і вихідних 

сигналів; 

– статичною та динамічною точністю їх вимірювання; 

– глибиною діагностування (числом діагностованих сигналів); 

– достовірністю діагностування; 

– технічною і метрологічною надійністю; 

– способом зв’язку з об’єктом діагностування; 

– формою представлення результатів. 

Перераховані показники взаємопов’язані і повинні бути узго-

джені між собою. Технічні засоби діагностування можуть мати похиб-

ку вимірювання, що задовольняє ряду ±5; ±2,5; ±1 %.  

На величину похибки впливають:  

– вид сигналу (аналоговий або дискретний);  

– спосіб і форма передачі інформації; 

– статичні і динамічні характеристики контрольованих парамет-

рів електричних машин. 

Таким чином, під час виконання діагностування, можна підви-

щити достовірність одержаних результатів за оцінкою стану об’єкту. 

Це завдання може бути вирішено повторним виконанням тієї або ін-

шої операції та порівнянням результатів. 
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Тролейбусне господарство міста Харкова являє собою сукуп-

ність усіх технічних засобів тролейбусного транспорту, куди входять 

рухомий склад, депо, швидка технічна допомога, лінійні ремонтні пун-

кти, тягові підстанції, кабельна і контактна мережа тощо. 

Задачі з підвищення ефективності роботи міського електрично-

го транспорту, зокрема тролейбусів, мають велике значення і повинні 

бути спрямовані на зниження трудомісткості технічного обслугову-

вання рухомого складу, ощадливій витраті ресурсів і безперебійне об-

слуговування пасажирів. Важливу  роль у вирішенні цих задач відіграє 

технічна діагностика систем і агрегатів рухомого складу. 

Метою роботи є обґрунтування необхідності впровадження та 

застосування сучасних засобів і методів технічного діагностування  

рухомого складу електричного транспорту на підприємствах МЕТ. 

Встановлено, що умови експлуатації рухомого складу електрич-

ного транспорту істотно впливають на працездатність як окремих його 


